Warum eine Neuausrichtung?

Verkehrspolitik wird auf Bundesebene in erster Li-
nie immer noch einseitig als Verkehrswegeausbau-
politik verstanden. Entscheidungen fiir oder gegen
Bauprojekte folgen meistens nicht sachlichen Erwi-
gungen sondern den Interessen einflussreicher
Kommunalpolitiker und Abgeordneter.

Mit den Folgen des Verkehrs, den intermodalen
Abhingigkeiten oder den Wechselwirkungen mit
anderen Politikfeldern wie beispielsweise der Um-
weltpolitik beschéaftigen sich Politik, Verwaltung
und Wirtschaft nur sehr ungern. Dabei ist die Rolle
des Verkehrs beim Klimawandel und beim Uber-
schreiten regionaler Umweltkapazititen bzw. Um-
weltgrenzwerten, wie beispielsweise in Sachen
Feinstaub oder Stickoxide erheblich. Mit der Art,
wie wir uns fortbewegen, schopfen wir heute be-
reits das global vertragliche Klimabudget von 2,5 t
CO, pro Kopf und Jahr aus.

Verkehrsldrm ist ferner ein Gesundheitsproblem.
Entscheidungen der Verkehrspolitik haben Auswir-
kungen auf die Siedlungsentwicklung und diese
wiederum auf den Verkehr. Der Verkehrsetat ist der
groBte Investitionsetat des Bundeshaushalts. Aus-
druck und Instrument der auf den Infrastrukturaus-
bau fixierten Verkehrspolitik ist der Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP).

Wir Griinen plidieren fiir eine grundlegende Re-
form BVWP. Dabei muss sich ein neuer BVWP
insbesondere an den neuen Anforderungen durch
Klimawandel und geografischem Wandel orientie-
ren. Ein neuer BVWP muss 6kologische MaBstébe
ansetzen, Alternativen priifen, auch Nullvarianten,
Prioritdten setzen und Entscheidungen herbeifiih-
ren.

Toni Hofreiter wurde bei der Wahl zum Deutschen
Bundestag am 18.09.2005 {iber die bayerische Lan-
desliste in den Deutschen Bundestag gewihlt. Dort
ist er Obmann der Griinen im Ausschuss fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung. Er setzt sich
schwerpunktméBig fiir eine Verlagerung des Ver-
kehrs von der Straf3e auf die Schiene, fiir Verkehrs-
sicherheit und flir zukunftsfahige Mobilitdtskonzep-
te ein.

Als bayerischer Abgeordneter ist Toni Hofreiter mit
seinem Team dariiber hinaus Ansprechpartner fiir
die Themen Natur- und Umweltschutz, Landwirt-
schaft und Agro-Gentechnik, soweit es sich um
bayerische Belange handelt.
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Kritik am BYWP

Auf Bundesebene gibt es kein integriertes Ver-
kehrskonzept, das die Aufgaben der einzelnen
Verkehrstrager (Bundesschienenwege, Bundes-
wasserstralle, Bundesfernstral3en) beschreibt und
gegeneinander abwigt. Der BVWP enthilt we-
sentlich mehr Projekte, als {iberhaupt finanziert
werden konnen. Die Lander melden beim Bund
moglichst viele Projekte an, um sie nicht selbst
finanzieren zu miissen. Es wird nicht zwischen
wichtigen und unwichtigen Projekten unterschie-
den. Welche Projekte wann verwirklicht werden,
ist nicht abzuschitzen. Die Auswahl der zu bau-
enden Projekte folgt keinem transparenten Sche-
ma, sondern ist willkiirlich. Der Neubau gering
belasteter Ortsumgehungen im Wahlkreis ein-
flussreicher Abgeordneter werden oft dem Aus-
bau hoch belasteter Engpésse vorgezogen. Die
Verwirklichung solcher Projekte, verhindert den
sinnvollen Ausbau andernorts.

Umweltkriterien werden kaum bertiicksichtigt.
Projekte, die zu Zersiedelung und hohen Flichen-
verbrauch fiihren, werden beglinstigt.

Mobilitatsplan statt BVWP

In der Bundesverkehrswegeplanung bedarf es an-
statt des bisherigen verkehrstragerorientierten Ansat-
zes eines neuen gesamthaften Ansatzes. Die Bewer-
tungsmethodik des Bundesverkehrswegeplans muss
iiberarbeitet werden. Die Fiille der Projekte ist auf
verkehrlich sinnvolle und finanzierbare Projekte zu
reduzieren. Im Ergebnis konnen mit einem neuen
Bundesverkehrswegeplan die sinnvollen Projekte
auch verwirklicht werden. Auf die Verwirklichung
der nicht vertretbaren wird dagegen verzichtet.

Wir wollen den sektoralen Bundesverkehrswegeplan
zu einem ganzheitlichen Bundesmobilitdtsplan wei-
terentwickeln, der eine integrierte Infrastrukturpla-
nung verfolgt, teure Parallelprojekte vermeidet und
stets genau untersucht, welche Auswirkungen der
Verzicht (Nullvariante) hatte. Wir fordern die Ein-
haltung 6kologischer Standards, mehr Transparenz
und eine frithzeitige Biirgerbeteiligung. Wir mochten
Griinbriicken als festen Bestandteil der Verkehrswe-
geplanung verankern und dem Bundeswildwegeplan
volle Rechnung tragen. Deutschland muss die Ziele
des Artenschutzes sowie des Klimaschuttzes umset-
zen und den Flachenverbrauch drastisch senken.

Die Bundesverkehrswege: Schiene, Wasserstrafle und Bundesfernstrafien (Autobahn + Bundesstrafie)

Reformziele in Kiirze

Das mochten Biindnis 90 / DIE GRUNEN im
Zuge einer Reform des BVWP erreichen:

e Die Verkehrsplanung braucht andere Kriteri-
en, damit das gebaut wird, was wirtschaftlich
ist und tatsdchlich benotigt wird. Dazu muss
sich der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur am
Klimaschutz und am demographischen Wan-
del orientieren.

e Die Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur muss
vor Neubau gehen.

e Strategische Umweltpriifung vor Aufnahme
in den BVWP

e Die Nutzen-Kosten-Analyse muss die Nut-
zenberechnungen auf realistischer Basis
durchfithren, Umwelteffekte starker gewich-
ten und Parallelplanungen sowie Varianten
einbeziehen.

e Das Projektvolumen eines zukiinftigen
BVWP ist mit einer realistischen Finanzpla-
nung zu unterlegen.

e Ausbaustopp fiir Bundeswasserstrallen mit
Ausnahme des Nord-Ostsee-Kanals und des
Baus bestimmter Schleusen aus dkologischen
und 6konomischen Griinden

e Aufbau einer Bundesinfrastrukturgesellschaft
nach Abstufung nur regional bedeutsamer
Bundesverkehrswege. Biindelung der Zustén-
digkeiten fiir alle Bundesverkehrswege

e Eine effektivere Biirgerbeteiligung sicherstel-
len, die Rechtswegverkiirzung autheben, Vor-
ratsplanfeststellungen
unterlassen. !
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