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Dinkelsblif

Grunen-Verkehrsexperte hélt nichts von Bundesstrae 131 zwischen A9 und A7

,,Nicht im Interesse der Region*

Abkurzung fur Lkw — Wirtschaftliche Entwicklung nicht von neuen StraBen abhéngig

DINKELSBUHL (ml) - Aus Sicht
des verkehrspolitischen Sprechers
der Bundestagfraktion von Bindnis
90 / Die Grinen, Dr. Toni Hofreiter,
verhilt es sich mit dem Strafienbau
50 wie mit dem Bier: Das erste oder
auch noch das zweite léosche den
Durst, aber irgendwann schade es
mehr, als dass s nutze. Und weil
Deuischland zusammen mit den Nie-
derlanden schon das dichteste Stra-
fennetz der Welt habe, bedeute ein
weiterer Ausban , Straflenbaun im
Rauschzustand”, Und darunter fallt
nach seiner Meinung auch das Bun-
dessiraflenprojekt ,,B131 neu®, das
einmal die Autobahnen A9 (Min-
chen-Niirnberg) und A7 dber das
Friankische Seenland und die Hessel-
bergregion verbinden soll.

Die von Polittkern in der Region als
Entwicklungschance gepriesene Stra-
Be werde lediglich von den Lastwagen
als willkommene AbkUrzung wvon
Minchen in Richtung Westen und
Norden genutzt werden. Arbeitsplitze
fir die Region seien von ihr nicht zu
erwarten, warnte der Bundestagsabge-
ordnete auf einer gemeinsamen Veran-
staltung des Grunen-Ortsverbandes
und des Fordervereins Naherholungs-
gebiet Mutschach.

In den 50er und 60er Jahren, als es
im Nachkriegsdeutschland noch kaum
Autobahnen gab, mag es rtichtg
gewesen sein, dass neue Strafen die
wirtschaftliche Entwicklung von Re-
gionen gefordert hatten. Das stimme
aber langst nicht mehr, sapgte der Abge-

ordnete unter Verweis aufl eine Studie
seiner Partei: Die Grilnen hatten alle
baverischen Kommunen und deren
Wirtschaftsdaten erfasst sowie die
Fahrzeit zur nichsten Autobahnan-
schlussstelle ermittelt. ,, Zwischen der
Entfernung zur Autobahn und der Ent-
wicklung der Arbeitsplitze gab es kei-
nerlei Zusammenhang”, so das Fazit
der Partei

Hofreiter sieht im Gegenteil Gefah-
ren durch das Bundesstralenprojekt,
das von der A 9 {ber Altmthlregion,
Frinkisches Seenland sowie Hessel-
bergregion und Dinkelsbihl zur AT
fithren soll. Die Stirken der Region
mit schinen Dorfern, bodenstindigem
Handwerk sowie gemitlichen und
preiswerten Gasthofen konnten unter
der neuen Verbindung leiden. Weil die
»Bundesstrale 131 neu” laut Hofreiter
dem Schwerverkehr in Richtung
Mordwesten den ,Umweg” Uber das
Nadelthr Nirnberg erspare, drohe ei-
ne Flut von Lastwagen. ,,Diese Stralie
ist nicht im Interesse Ihrer Region“,
warnte der Abgeordnete die rund 50
Zuhorer.

Allerdings machte der Gast auch
deutlich, dass der Baubeginn an der B
131 noch villig in den Sternen stehe.
So sind derzeit erst Teile im ,,weiteren
Bedarf® des Bundesverkehrswege-
plans eingestuft. Und davor stehen die
im ,,vordringlichen Bedarf” gelisteten
Projekte. Dazu zdhlen unter anderem
zusammen mit 1500 anderen Strallen-
bauwiinschen die Umgehungsprojek-
te fiir Dinkelsbith]l und Greiselbach an
der Bundesstrale 25. Selbst von den

wordringlichen* Projekten kinne nur
ein Bruchteil bis zum Ende der Lauf-
zeit des aktuellen Verkehrswegeplans
2015 verwirklicht werden. Von den
filnf Milliarden Euro, die jihrlich da-
fir im Bundeshaushalt zur VerflUgung
stehen, gehe mehr als die Hilfte fr
den Unterhalt des bestenden Netzes
drauf - mit steigender Tendenz. Da die
noch nicht verwirklichten Projekte ein
Volumen von 47 Milliarden Euro ha-
ben, schitzt Hofreiter, wilrde die B 131
wohl frithestens in 30 bis 40 Jahren ge-
baut werden. Was und in welcher Rei-
henfolge gebaut werde, werde in ein ei-
nem ., basarartigen Prozess” in Berlin
entachieden.

Trotzdem mahnte Kreisritin Karin
Pidppinghaus-Ritter vomn Orisverband
der Griinen, sich frihzeitig in die Dis-
kussion um das Projekt einzumischen
und nicht zu warten, ,, bis die Lastwa-
gen an der Haustar vorbeifahren™.

In der Diskussion um die Sperrung
der B25 fir den Mautausweichverkehr
sprach sich der Griinen-Abgeordnete
Eegen eine generelle Autobahnpflicht
fur Lkw aus, weil diese nicht kontrol-
lierbar sei. Der jetzt gewihlte Weg
miisse nur konsequenter mit weniger
Ausnahmegenehmigungen und mehr
Kontrollen gegangen werden.

Dass Umgehungsprojekte ganze
Stadte, Dorfgemeinschaften und Fa-
milien entzweien, ist aus Sicht des Ab-
geordneten eine generelle Begleiter-
scheinung des Stralenbaues. Er
mahnte zu mehr Gelassenheit, denn
aus seiner Sicht werde bei weitem
nicht alles gebaut, was derzeit be-

. Toni Hofreiter sieht
die Grenzen des StraSenbaus gekom-
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schlossen und geplant ist. Er nannte
eine ganze Reithe von Rahmenbedin-
gungen, die automatisch dafir sorgen
wiirden, dass die Jahre des StraBen-
ausbaus gezidhlt sind: Die kinftige
Schuldenbremse werde die Mittel far
den Straflenbau weiter reduzieren. Ne-
ben dem Druck, den CO2-Ausstol zu
senken, werde knapper werdendes 0Ol
die Benzinpreise weiter steigen lassen
und die Mohilitidt in der heutigen Form
zunehmend unbezahlbar machen,
Damit Mobilitit nicht zu einem Pri-
vileg der Reichen werde, miisse mehr
Geld in neue Formen der Mobilitiit ge-
steckt werden. Es sei ein Unding, dass
eine Stadt wie Dinkelsbithl mit {iber
10000 Einwohnern keinen Bahnan-
schluss habe. Statt stillgelegte Bahnli-
nien zu reaktivieren, warf er der Baye-
rischen Staatsregierung vor, verwende
diese jahrlich 130 Millionen Euro der
Zuwelsungen des Bundes flir den
Schienenverkehr zweckentfremdet,



